REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO

DIREKCIJA REPUBLIKE SLOVENHE ZA INFRASTRUKTURO

Stevilka: 37165-172/2006 (902) tevilka projekta: 07-0035
Datum: 15. 5. 2020 naziv projekta: Tretja razvojna os
(osredniji del: Celje - NM),

PROJEKTNA NALOGA

za izdelavo dopolnitve dokumentacije za tretjo razvojno os — srednji del (drzavna cesta med
AC A1 Maribor—Ljubljana in A2 LjubljanaObreZje pri Novem mestu)

DOPOLNITEV/NOVELACIJA STROKOVNIH PODLAG ZA DOPOLNITEV/NOVELACIJO SV/PIZ
po sprejetih stalid¢ih in mnenjih nosilcev urejanja prostora

1.0 KRONOLOGIJA

V letu 2006 je Vlada RS sprejela Program priprave drzavnega lokacijskega nacrta za gradnjo
drzavne ceste med avtocesto A1 Maribor-Ljubljana na prikljuéku Celje—Lopata in avtocesto A2
Ljubljana—Obrezje pri Novem mestu (Ur. I. RS §t. 97/06 z dne 19.9.2006). V letu 2008 je bila
izdelana Studija variant s predlogom najustreznej$e variante za gradnjo drzavne ceste med
avtocesto A1 Maribor—Ljubljana in avtocesto A2 Ljubljana—Obrezje pri Novem mestu (3. razvojna
os — osrednji del) (RC Celje, 2008) in Okoljsko porogilo za DPN za gradnjo drZzavne ceste med
avtocesto A1 Maribor-Ljubljana in avtocesto A2 Ljubljana-Obrezje pri Novem mestu (3. razvojna
os — osrednji del) (OIKOS d.o.o., december 2008).

Ker nobena od variant obravnavanih v SV ni izpolnila pogoja za direktno ekonomsko upravicenost
in ne dosega pozitivne neto sedanje vrednosti, kakor tudi ne potrebnega minimainega soglasja
lokalnega okolja, je Komisija za pregled in oceno investicijske dokumentacije na podro¢ju drzavnih
cest predlagala, da se Studija variant dopolni z obravnavo »minimalne variante« (dopis MzP DzC
&t. 350-11/2006/98-0031188, z dne 01.06.2009). Izdelala se je dopolnitev SV/PIZ (RC Celje,
avgust 2016) in dopolnitev okoljskega poroéila (Oikos, avgust 2016). V dopolnitvi SV/PIZ in OP so
bile obravnave variante prikazane na sliki 1: V1, V2 in OPNVR.

- Varianta V1 poteka izkljuéno po trasah obstojecih cest, predvidena je rekonstrukcija na tistih
delih, kjer prometno tehni¢ni elementi ceste niso ustrezni. lzjemoma je predvidena
novogradnja, ¢e prometno tehnicnih elementov ni mozno zagotoviti z rekonstrukcijo.

- Varianta V2 poteka delno po trasah obstojecih cest, deino po novih trasah. Na delih, kjer je z
rekonstrukcijo mozno obstoje¢o traso ustrezno preurediti, poteka varianta po ftrasi
rekonstruirane obstojeCe ceste. Na delih, kjer to ni mozno, predvsem pa na odsekih, Ki
potekajo po naseljih, je potek variante naértovan po novi trasi. Pri tem je bila v najvedji mozni
meri uporabliena trasa variante OPNVR. Razlog za to je dejstvo, da je bila trasa variante
OPNVR obdelana v predhodni (osnovni) Studiji ter ocenjena kot najprimernejsa.

- Varianta OPNVR je 2-pasovna cesta, je v celoti novogradnja, razen odseka od AC prikljucka
Celje - zahod (Lopata) na A1 do prikljucka Levec, in od AC priklju¢ka Celje — vzhod (Ljube¢na)
na A1 do Bezigrajske ceste v Celju.
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Slika 1: Prikaz obravnavanega obmogja in variant V1, V2 in OPNVR

Varianti V1 in V2 se razlikujeta na svojem juznem delu, na odseku med Sevnico in avtocesto A2.
Ker obe varianti v najvecji mozni meri uporabljata obstojece cestno omrezZje, potekata na odseku
med Sevnico in avtocesto A2 po trasi obstoje¢e regionalne ceste R1-215 Trebnje-Mokronog-
Bostanj. Ker pa koridor ter trase ne sledi enemu od osnhovnih ciljev tretje razvojne osi, to je
povezovanje regionalnih centrov (v tem primeru Celja in Novega mesta), je bila predlagana Se
povezava Sevnice z avtocesto A2 na vzhodnem delu. V primeru variante V1 je uporabljen koridor
variante 11 iz osnovne $tudije, ki je bila s prostorskega, gradbeno tehnitnega in okoljskega dela
pred optimizacijo ocenjena kot najprimernej$a, v primeru variante V2 pa deino koridor variante
OPNVR.

V dopolnitvi 8V/PIZ je analiza izdelana v dveh korakih:

- dologeni in obdelani sta 2 varianti minimalne alternative (varianti V1 in V2).

- obe varianti sta z vseh vidikov ovrednoteni in primerjani z 2-pasovno OPNVR (optimiziran
predlog najustreznejse variantne resitve).

Zaradi predvidoma potrebnih dodatnih po¢asnih pasov na posameznih odsekih za zagotavljanje
ustreznega nivoja uslug ter zaradi morebitne bodote Siritev v 4-pasovnico, je za potrebe
vrednotenja in ocene s prostorskega vidika ter z vidika vplivov na okolje (celovita presoja vplivov na
okolje) obravnavan prostor OPNVR za 4-pasovnico.

Iz rezultatov dopolnitve SV/PIZ izhaja, da je gledano dolgoro&no in celovito, najustreznej$a varianta

za preverjeno ekonomsko dobo 30 let (do leta 2047) s predvidenimi prometnimi obremenitvami do
leta 2026 2-pasovna OPNVR.
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Gradivo je bilo v letu 2016 tudi javno razgrnjeno, stali§¢a do pripomb z javne razgrnitve so bila v
avgustu 2017 podpisana in javno objavljena.

Na SV/PIZ in OP so bila pridobljena negativna mnenja Zavoda za gozdove, MKGP, Podrogje
gozdarstva in lovstva, Zavoda RS za varstvo narave, Ministrstva za zdravja (in Nacionalnega
instituta za javno zdravje), Direkcije RS za vode in MOP DO Sektorja za strateSko presojo vplivov
na okolje. Mnenje Ministrstva za kulturo je bilo pozitivno.

Komisija za pregled in oceno investicijske dokumentacije na podrogju drzavnih cest, javne
Zelezniske infrastrukture, letalstva in pomorstva je dne 7.3.2018 z dopisom §t. 37165-172/2006/358
podala pripombe, ki jih je treba upostevati pri dopolnitvi SV/PIZ.

Za pridobitev ostalih pozitivnih mnenj nosilcev urejanja prostora je treba dopolniti strokovne
podlage, SV/PIZ in okoljsko poroéilo. Glede na pripombe iz mnenj bodo potrebne tudi projektantske
preveritve in novelacija dokumentacije.

[2.0 PREDLOG RESITVE

V SV/PIZ se obravnavajo 3 (tri) variante (prikazane na sliki 1), ki so bile obravnavane v dopolnitvi
SV/PIZ iz leta 2016. Vse tri variante potekajo po sredinskem koridorju, in sicer od Celja po dolini
reke Savinje, po koridorju glavne ceste G1-5 do Radeé. Od tu potekata varianti V1 in V2 do
Sevnice, v nadaljevanju pa mimo Krmelja in Mokronoga proti Smarjeskim Toplicam (vzhodni krak
pri varianti V2) ali od Sevnice mimo Zavratca proti Smedniku (vzhodni krak pri varianti V1) do
prikiju¢ka na AC A2.

Varianta V1 (navezuje osem obgcinskih srediS§¢ Celje, Lasko, Radee, Sevnica, Mokronog—
Trebelno, Skocjan, Sentrupert in Trebnje). Varianta V1 poteka izkljuéno po trasah obstojecih cest,
predvidena je rekonstrukcija na tistih delih, kjer prometno tehniéni elementi ceste niso ustrezni.
Izjemoma je predvidena novogradnja, ¢e prometno tehniénih elementov ni mozno zagotoviti z
rekonstrukcijo.

Dolzina variante V1 je 103 km.

Varianta V2 (navezuje deset obcinskih sredis¢ (Celje, Lasko, Radede, Sevnica, Mokronog-
Trebelno, Skocjan, Smarjeske Toplice, Novo mesto, Sentrupert, Trebnje) in dve lokalni sredigci
Rimske Toplice ter Mirna). Varianta V2 delno po trasah obstojecih cest, delno po novih trasah. Na
delih, kjer je z rekonstrukcijo mozno obstojeéo traso ustrezno preurediti, poteka varianta po trasi
rekonstruirane obstojece ceste. Na delih, kjer to ni mozno, predvsem pa na odsekih, ki potekajo po
naseljih, je potek variante nacrtovan po novi trasi.

Dolzina variante V2 je 110 km.

Varianta OPNVR

Varianta OPNVR je 2-pasovna cesta. Varianta je v celoti novogradnja, razen odseka od AC
priklju¢ka Celje - zahod (Lopata) na A1 do prikljucka Levec, in od AC priklju¢ka Celje — vzhod
(Ljubetna) na A1 do Bezigrajske ceste v Celju. Trasa poteka po dolini Savinje do prikljucka
Tremerje, po pokritem vkopu in predoru mimo Laskega do priklju¢ka Lasko, mimo Rimskih Toplic
do prikljucka Zidani most in do prikljucka Radeée. V tem delu se naveZe na glavno cesto G2-108
Hrastnik—Zidani Most, z katero se izdeluje PGD in PZI. Od Rade¢ poteka trasa po dolini do
prikljuéka SentjanZa, kjer se naveze naselje SentjanZ. V zaselku Mostec pri Trzig¢u je prikljusek
Trzi$¢e in navezava na cesti R3-738 in R1-215 Mokronog—Bostanj. Trasa se nadaljuje po dolini
Trziskega potoka do prikljuCka Laknice. Slednji navezuje naselja Trs¢ina, Klenovik ter Gorenje,
Srednje in Dolenje Laknice. Posredno naveze tudi obginski sredis¢i Trebelno in Mokronog. V
nadaljevanju zavije trasa proti Zburam, kjer je prikljuek Zbure za navezovanje naselij Zbure,
Radovlja, Vinica pri Smarjeti in Velike Poljane. Posredno preko obstojete ceste Skocjan-Zbure
naveze tudi obginsko sredise Skocjan. Na izteku trase je predviden prikljuéek Smarjeske Toplice,
ki omogoéa bolj§o dostopnost Zdraviliséa Smarjeskih Toplic. Trasa se kon¢a z navezavo na AC A2
Ljubljana—Obrezje pri Novem mestu s predvidenim razcepom Otocec. Na odseku Celje—Radece
(26,2 km) je pet prikljuckov, 10 predorov, dva pokrita vkopa in dve galeriji. 15 viaduktov in Stirje
mostovi. Na odseku Radeée—Otocec (31,3 km) je predviden en razcep, Sest prikljuckov, Stirje
predori, 12 viaduktov in en most. Dolzina variante OPNVR je 57,35 km.
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Predmet naloge je dopolnitev strokovnih podlag (optimizacija variant, izdelava idejnih resitev,
vrednotenje variant s funkcionalnega vidika), tako da bodo na SV/PIZ in OP pridobliena pozitivna
mnenja nosilcev urejanja prostora in KIOP. Dodatna zahteva, ki je predmet te naloge, je preucitev
izgradnje cestne povezave med AC Celje vzhod—Kidriceva cesta—Polule pri vseh treh variantah
(tim. vzhodna obvoznica Celja).

Izdelovalca SV/PIZ in OP bosta izdelala problemsko kart s predlogi za optimizacijo za projektanta
(upostevajo¢ stanje prostora, mnenja NUP, stalis¢ do pripomb, mnenja KIOP). Vse
optimizacije/dopolnitve teh treh variant morajo biti preverjene tudi z okoljskega, s prometno
ekonomskega, funkcionalnega in prostorskega vidika.

[3.0 OBSTOJECA DOKUMENTACIJA

- Okoljsko poro¢ilo za DPN za gradnjo drzavne ceste med avtocesto A1 Maribor — Ljubljana in
avtocesto A2 Ljubljana — Obrezje pri Novem mestu (3. razvojna os — sredniji del), Oikos d.o.o.
Domzale, s§t. proj. 756, december 2008

- Dopolnitev okoljskega porocila za tretjo razvojno os — srednji del (OPNVR, V1, V2), Oikos
d.o.o. Domzale, §t. proj. 1214, avgust 2016

- Studija variant s predlogom najustreznejse variante za drzavno cesto med AC A1 Maribor -
Ljubljana in AC A2 Ljubljana — Obrezje pri Novem mestu, Razvojni center PLANIRANJE d.o.0.
Celje, st. proj. RC-302-1-2/07, april 2008

- Dokument identifikacije investicijskega projekta — gradnja drzavne ceste med AC A1 Maribor —
Ljubljana in AC A2 Ljubljana — Obrezje pri Novem mestu, PNZ svetovanje projektiranje d.o.o.,
Tempus Babnik d.0.0., &t. proj. 07-0035, marec 2008

- Dopolnitev studije variant/predinvesticijske zasnove s predlogom najustreznejSe variante za
cesto med AC A1 Maribor — Ljubljana in AC A2 Ljubljana — ObrezZje pri Novem mestu,
Razvojni center PLANIRANJE d.o.o. Celje, $t. proj. RC-552/10, avgust 2016 s pripadajoCimi
strokovnimi podlagami

- navodila, priporoéila in drugi dokumenti investitorja.

Pri izdelavi je treba upostevati prejeta mnenja NUP;

- mnenje ZGS (8t. 340-50/16, z dne 21.11.2016)

- mnenje MKGP, Podrocje gozdarstva in lovstva (8t. 3401-38/2016/4, z dne 24.11.2016)

- mnenje ZRSVN (8t. 1-11-444/2-0-16/TA, z dne 24.11.2016)

- mnenje MK (8t. 35002-18/2013/18, z dne 24.11.2016)

- mnenje MZ ($t. 354-142/2016-4, z dne 30.11.2016), ki mu je priloZzeno mnenje NIJZ (st. 354-
160/16-2/256, z 25.11.2016)

- mnenja MOP DO SSPVO (st. 35409-314/2016/11, z dne 09.12.2016)

- mnenje DRSV (8t. 35001-643/2016-3, z dne 06.01.2017)

- mnenje MOP DO SSPVO (&t. 35409-314/2016/13, z dne 11.01.2017)

- mnenje MKGP, Direktorata za kmetijstvo ($t. 350-43/2006/10, z dne 20.01.2017)

- mnenje MOP DO SSPVO (st. 35409-314/2016/15, z dne 26.01.2017)

Upostevati je treba dopis DRSI §t. 37165-172/2006/ z dne 20. 3. 2017 Ministrstvu za okolje in
prostor, Direktorat za prostor, graditev in stanovanja glede nacina dopolnitve okoljskega porocila,
da bo nanj mo¢ pridobiti pozitivno mnenje ter dopis Komisije za pregled in oceno investicijske
dokumentacije na podro¢ju drzavnih cest, javne ZelezniSke infrastrukture, letalstva in pomorstva st.
37165-172/2006/358 z dne 7.3.2018.

|4.0 SMERNICE ZA IZDELAVO PROJEKTA

4.1 Klasifikacijski nacrt za projektno dokumentacijo

Izdelovalec projektne dokumentacije mora pri projektiranju upostevati Navodila za oblikovanje
vsebine projektne dokumentacije ter prakticni napotki za ozna¢evanije in klasificiranja prilog formata
A4 (tekstualnega in radunskega znagaja) ter klasificiranje in oblikovanje glav grafi¢nih prilog.
Navodilo je dostopno na spletnih straneh Direkcije RS za infrastrukturo na naslovu:

http:/iIwww.di.gov.si/si/navodila_vzorci_gradiva_za_prevzem/projektiranje_projektna_dokum
entacija/
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4.2 Navodila projektantom za predajo investicijsko-tehnicne dokumentacije v arhiv Direkcije
RS za infrastrukturo

Izdelovalec projektne dokumentacije mora pri projektiranju upostevati Navodila projektantom za
predajo Sifrirane dokumentacije in za predajo projekine dokumentacije v skenirani in vektorski
obliki. Navodilo je dostopno na spletnih straneh Direkcije RS za infrastrukturo na naslovu:

http:/iwww.di.gov.si/si/navodila_vzorci_gradiva_za_prevzem/projektiranje_projektna_dokum
entacija/

[5.0 NOSILCI UREJANJA PROSTORA |

V postopku dopolnitve SV/PIZ so bila pridobliena mnenja nosilcev urejanja prostora. Projektant
mora sodelovati pri sestankih z NUP. Mnenja oziroma dogovori sestankov bodo kot podlaga za
morebitni popravek strokovnih podlag (optimizacij variant), kar mora projektant upostevati v
ponudbi.

[6.0  UPORABA ZAKONOV IN STANDARDOV ]

Pri projektiranju je treba upostevati vse veljavne zakone in podzakonske akte.

Treba je upoStevati tudi Tehniéne specifikacije za ceste in objekte na cestah (TSC), ki jih je izdalo
Ministrstvo za promet oziroma Ministrstvo za infrastrukturo od leta 2000 dalje.

V kolikor se v obdobju projektiranja spremenijo zakoni oziroma podzakonski akti, jih mora
projektant pri svojem delu ustrezno upostevati.

[7.0 TEHNICNI POGOJI ZA PROJEKTIRANJE ]

|7.1 Splosno I

Projektant ima poleg vseh nalog, dolo€enih v vsebini in obsegu dela, Se sledece obveznosti:

— sodelovati mora z investitoriem oz. naro€nikom, pobudnikom, koordinatorjem, inZenirjem,
izdelovalci SV/PIZ in OP ter ostalih strokovnih podlag in drugih gradiv, lokalnimi skupnostmi,
nosilci urejanja prostora ter drugimi sluzbami, za katere se izkaze, da imajo interes sodelovanja
pri projektu umes&anja posega v prostor ter se udelezevati sestankov, na katere je vabljen;

— pripravljati porogila o izvedenih aktivnostih na zahtevo naro¢nika in v Zelenem obsegu;

— po naro€ilu 0z. na zahtevo narocnika pripravljati osnutke odgovorov na razna vprasanja
(novinarska, poslanska, zainteresirana $ir$a in strokovna javnost, ipd.);

— po potrebi zagotavljati vsa gradiva in izvajati predstavitve potrebne za razne sestanke

— izdelati kartografsko gradivo z uporabo racunalniske tehnologije (grafi¢ni in atributni podatki);

— dopolnjevati in popravijati gradiva v skladu s pripombami naro¢nika, inZenirja in vseh ostalih
pristojnih sluzb ter v rokih kot jih bo dolo€il naro¢nik;

— pri izdelavi projekta mora optimizirati tehni¢ne reSitve v skladu z veljavno zakonodajo in po
nagelu stroke in dobrega gospodarja. Vsi deli projekta morajo biti med seboj usklajeni.

— zagotoviti interdisciplinarno skupino strokovnjakov ter kot dober strokovnjak prevzemati
odgovornost za izdelavo vseh nalog, ki jih je treba izvrsiti za uspe$no in popolno izvedbo
predmetne naloge.

Naroénik si pridrzuje pravico dajati izvajalcu med izdelavo naloge dodatna navodila, ki jih bo moral

upostevati, ne da bi imel pravico do uveljavitve dodatnih stroskov, ¢e taka navodila ne bodo
bistveno vplivala na obseg naloge.
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[7.2 Podloge za projektiranje

Kot podloge za projektiranje se uporabi:

« digitalni ortofoto — barvni, vir GURS,

« digitalni katastrski nacrt, vir GURS,

» topografski podatki merila 1 : 5.000 (DTK 5), vir GURS,
« lidar viSinski podatki, vir ARSO.

Pridobi jih projektant na podlagi pooblastila naro¢nika.

7.3 Smernice za projektiranje ]

7.3.1 Splosno

e Pri izdelavi strokovnih podlag mora projektant smiselno uporabiti obstoje€o predhodno
izdelano dokumentacijo kot je navedeno v 1.3, ki je na voljo v arhivih Direkcije RS za
infrastrukturo. Vse resitve v izdelani projektni dokumentaciji so idejne, kar pomeni, da niso
dokonéne. 1z omenjenega sledi, da se lahko po potrebi spremenijo ali optimizirajo. Navedeno
mora projektant upostevati tudi pri izdelavi ponudbe.

e Vsa dela, ki jih je treba izvesti skladno s projektno nalogo in niso posebej specificirana morajo
biti zajeta v enotnih cenah specifikacije ponudbe.

e Pri vsaki od variant je obvezno navesti km po BCP, kjer se trasa za¢ne in kon¢a, ter dolzino
trase. Slednje mora biti opisano tudi na vseh situacijah.

7.3.2 Geolosko—geotehni¢no porocilo in hidrogeoloska presoja

V okviru $tudije variant je treba dopolniti/izvesti geolo$ko in hidrogeolosko kartiranje obmodja
naértovanih variant (oznaciti plazovita obmocja, oceniti ukrepe, ki bodo potrebni za izvedbo variant
na nestabilnih in malo nosilnih obmogjih, oceniti geometrijo vkopov in nasipov, oceniti nacin
temeljenja objektov in pogoje gradnje predorov in portalnih konstrukcij) in na podlagi pridobljenin
podatkov iz predhodno izdelane dokumentacije in drugih geoloskih in hidrogeoloskih raziskav
(podatki ARSO), izdelati geolosko geotehnicni in hidrogeoloski elaborat, ki bo omogocal primerjavo
razligic tudi iz geologko geotehniénega in hidrogeoloskega vidika. V poroéilu je treba pripraviti
predlog programa geolo$ko geotehni¢nih in hidrogeoloskih raziskav za viji nivo obdelave
dokumentacije (za izbrano varianto) ter preveriti posebne pogoje, med katerimi so tudi
vodovarstvena obmocja (omejitve, ki izhajajo iz obginskih ali drzavnih predpisov glede VWO in
potreba po izdelavi analize tveganja za gradnjo na VVO).

7.3.3 Ocena obremenitve s hrupom s predlogom protihrupnih ukrepov:

V vplivnem obmodju je treba identificirati stavbe z varovanimi prostori in zanje izvesti izraCun
obremenitve s hrupom in na podlagi tega izdelati oceno potrebnih ukrepov za za$éito pred hrupom
ter oceniti stroske le-teh. Glede na obéutljivost naravnega okolja se po potrebi izdela tudi ocena
obremenitev okolja s hrupom v naravnem okolju (glede na usmeritve izdelovalcev okoljskega
porocila) in opredeli skladno s temi usmeritvami potrebne omilitvene ukrepe (variantno) za
zmanj$anje obremenitev s hrupom.

Za vse variante se obravnava celotno vplivno obmocje cestnega omreZja, saj mora biti plan
celovito obravnavan. Podatki v oceni obremenitve s hrupom morajo biti usklajeni s podatki v
prometno-ekonomskem vrednotenju (ni predmet te naloge).

7.3.4 Trajnain zacasna odlagaliSca viSkov materiala

V sklopu del mora izvajalec pregledati vso predhodno izdelano dokumentacijo ter prouditi (dodatne)
moznosti oz. lokacije za odlaganje viskov materiala in utemeljen predlog, za potriene koli¢ine
viskov materiala, posredovati Naro€niku.

lzvajalec mora, ob upostevanju geolo$ko-geotehni€nega in hidrogeoloskega elaborata ter
pridobljenih smernic nosilcev urejanja prostora, ugotovi ustreznost vseh predlaganih lokacij in
pripraviti predlog za ureditev deponij.
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7.3.5 Gradbeno tehni€ni elaborat

Gradbenotehniéni elaborat mora vsebovati:

A) Tekstualni del

= povzetek porocila o predhodno izdelanih variantah,

« kronologija nastajanja variant (navesti koliko km trase je spremenjene, kaj je bilo spremenjeno,
opis resitev in grafiéni prikaz),

= opis variant {tehni¢ni elementi, potek trase z deviacijami, ustrezne navezave do javnih cest,
regulacijami vodotokov, vedjimi objekti — nadvoz, podvoz, most, viadukt, predor, tehni¢ne
znadilnosti, posebnosti, opis karakteristicnih geoloskih in  hidroloskih  znadilnosti
obmocja,povzetek iz geolosko — geotehni¢nega poroila z opisom gradbenih ukrepov, opis
morebitnih kofizij s pomembnejsimi TK, energetskimi in komunalnimi vodi, opis potreb po
odkupih zemljis¢ in rusencih, ..., izradun stroskov (investicije)) s poudarkom na analizi prednosti
in slabosti vsake variante

» opis prometa med gradnjo,

= porocilo o gradbeno—tehniénem vrednotenju variant s prediogom najustreznejse,

= jzracun stroskov (investicije); pri predracunski vrednosti posameznih variant je treba upostevati
isti nivo cen.

Tipiéni pre¢ni prerez ceste; cesta je zasnovana kot daljinska dvopasovna cesta. Precni prerez
ceste se doloéi v skladu s pravilnikom: »Praviinik o projektiranju cest« ob upostevanju predvidenih
prometnih obremenitev ter okoljskih, reliefnih in ostalih omejitev v prostoru.

Prikljucki: projektant mora obdelati vse prikljucke in navezave obstojeCega omreZja na
obravnavanem odseku drZzavne ceste.

Objekti in zidovi: objekte in zidove za posamezno varianto bo opredelil projektant z upostevanjem
geoloskih in reliefnih znagilnosti obravnavanega obmogj, da se za fazo SV/PIZ pridobi ocena
investicije (oznacitev objekta na situaciji z opisom v tehniénem porogéilu, predviden tip konstrukcije,
velikost objekta, investicija,....). Za predor je prav tako treba oceniti investicijo (geoloske pogoje
gradnje, lokacijo in dolzino predorov, Stevilo cevi, geometrijo predorov, enosmerni ali dvosmerni
promet, Stevilo in $irino voznih pasov, lokacije pomoznih objektov, poti za izhod v sili in zasilni
izhodi, pre¢niki, odstavne ni$e, vodohran s hidratnim omrezjem v predoru, odvodna iz predora, opis
karakteristicnega profila predora, opis najpomembnejse elektro strojne opreme v predoru in ostale
opreme v predoru, opis kje in kako se bo predor vodil (nadzorni center) in vse ostalo, kar je
potrebno za obratovanje predora).

Deviacije: glede na to da obravnavan odsek cestne povezave poteka v prostoru z obstojeco cestno
infrastrukturo oz. po obstojeéi (rekonstrukcija), bo treba izvesti deviacije oz. prestavitve tangiranih
odsekov drzavnih in lokalnih cest. Obseg deviacij je treba dologiti racionalno.

Komunalna infrastruktura: tangirano obstoje¢e komunalno in energetsko omrezje (idejna resitev
bodode cestne razsvetljave (kjer bo to nujno potrebno)) bo treba na mestih krizanj prestaviti oz.
zadtititi v skladu s pogoji njihovih upravijavcev. Obseg potrebnih prestavitev je treba dologiti
racionalno in v nujnem obsegu. Treba je upostevati Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju
padavinske odpadne vode z javnih cest in obc¢inske predpise v zvezi s tem ter izdelati predlog
sistema odvodnje in glede na to ovrednotiti investicijo. Definirati je treba tudi odvodnjo zalednih
voda (prepusti,....)

Regulacije vodotokov: treba je preugiti tudi regulacije vodotokov.

Ostale ureditve: vse ureditve, ki bodo posledica umeséanja trase ceste v prostor in bodo izhajale iz
mnenj oziroma dogovorov sestankov nosilcev urejanja prostora mora projektant upostevati pri
izdelavi GTE in le-te vkljuciti v projektno obdelavo.

Projektant mora pri izdelavi GTE v vseh fazah izdelave upostevati naslednja izhodis¢a oz.

navodila:

- posamezno varianto je treba niveletno in situativno obdelati tako, da niveleta predstavija
ekonomiéno in prostorsko sprejemljivo resitev. Prikazati je treba tudi ukrepe na obstojeCem
cesthem omrezju, v kolikor se ti izkaZejo za potrebne.

- Projektant je dolzan projektirati v skladu s pravili stroke in predpisi, vendar morajo biti resitve
racionalne in gospodarne z vidika porabe javnih sredstev.

- Projektant mora na podlagi prometno ekonomske analize in razvojno urbanistiénega elaborata
prouciti smiselno etapnost izvedbe obravnavane cestne povezave (to je tudi sestavni del
kon¢nega predloga).

- Posebno pozornost je treba posvetiti pravilnosti in vsebini popisov del, predizmeram, izradunom
koli¢in ter ocenam stroskov, ki bodo izhodid¢e za oceno investicije.
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- Projektant mora prouciti menja nosilcev urejanja prostora in jih upostevati pri projektiranju
variantnih reSitev.

B) Graficni del

= pregledna karta variant, ki so predmet Studije v predvidoma M 1:25.000,

= situacija vsake variante v M 1:5.000,

= vzdolzne profile vsake variante v M 1:5.000/500 oz v ustreznem merilu,

= karakteristicne pre¢ne profile vseh cest ter znacilne preéne prereze na mestih kolizije (npr.
drugi kijuéni uporabniki v prostoru)

Vrednotenje variant s funkcionalnega vidika

lzdelovalec strokovnih podlag bo uskladil metodologijo vrednotenja s funkcionalnega vidika z

izdelovalcem dopolnitve SV/PIZ in izdelal poglavje funkcionalnega vidika, ki se v dopolnitvi SV/PIZ

povzame.

Vrednotenje variant se izdela skiadno z veljavno zakonodajo. lzdelovalec vrednotenja mora

obdelati in prikazati vse bistvene funkcionalno tehnoloske vsebine posamezne variante. Pri tem

mora posebno pozornost nameniti vsebinam kot npr.:

= zahtevnosti gradnje nacrtovane prometnice pod prometom in s tem povezano organizacijo
gradbidéa,

= ¢asu in morebitni etapnosti oz. faznosti gradnje,

= morebitnim tveganjem obratovanja nac¢rtovane prometnice (tako na naravno kot grajeno okolje,
zdravju ljudi..), ipd..

Za vrednotenje variant s funkcionalnega vidika izdelovalec vrednotenja izdela loen elaborat.

7.3.6 Ukrepi v ¢asu gradnje

Izdelati je treba elaborat ukrepov v ¢asu gradnje, ki naj zajema:

- analiza prometnega rezima v ¢asu izvajanja del vkljuéno s terminskim planom izvajanja del
(predpostavi projektant),

- predlog gradnje po odsekih z definiranjem gradbiséni poti in ureditve prevoza med gradnjo

- ocene viskov zemeljskih izkopov in gradbenih odpadkov in nacina ravnanja s temi,

- oceno zagotavljanja potrebnih materialov (kameni agregati) in oceno potrebnega transporta,

- groba ocena stroskov za ukrepe v ¢asu gradnje za vsako varianto.

7.3.7 Ocena investicijskih stroskov:

Za vsako od variant je treba izdelati aproksimativne projektantske predizmere in predracun
investicije za vse potrebne elemente cestne infrastrukture in ostale morebitne prizadete
infrastrukture. Treba je upostevati stroSke odkupov zemljiS¢, odSkodnin, spremembe namembnosti,
protihrupne zascite, projektne dokumentacije, zacite, prestavitve 0z. novogradnje komunalnih
vodov in cestne razsvetijave, projektantskega, geomehanskega in gradbenega nadzora ter
morebitne druge stroske.

8.0 ZAKLJUCEK

e lzdelava strokovnih podlag je vezana na izdelavo dopolnitve SV/PIZ in OP, zato mora
projektant sodelovati z izdelovalcem le-te v vseh fazah:

FAZA | ROKI IZDELAVE |

1. faza: Predhodna dela

pregled predhodno izdelane dokumentacije (SV/PIZ, OP, | 10 dni po pridobitvi predhodne dokumentacije
mnenj NUP, stali§¢ do pripomb, mnenja KIOP)

preveritev resitve s stanjem prostora in OP po pridobitvi gradiva s strani izdelovalecv
SV/PIZ in OP

Izdelava resitev glede na problemsko karto, ki jo izdelata | Skladno s terminskim planom
izdelovalca SV/PIZ in OP

sodelovanje pri pregledovanju ustreznosti resitev z skladno s terminskim planom
izdelovalcema SV/PIZ in OP

2. faza: Usklajevanja z NUP*

priprava gradiva za usklajevalne sestanke z NUP skladno s terminskim planom
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usklajevalni sestanki z NUP

skladno s terminskim planom

Dopolnitev strokovnih podlag glede na dogovore

skladno s terminskim planom

3. faza: Dopolnitev SP

uskladitev (GTE in funkcionalni vidik) metodologije z
izdelovalcema SV/PIZ in prometno-ekonomskega vidika

30 dni po prejemu vseh strokovnih podlag in
OP usklajenih z NUP

sodelovanje pri izdelavi dopolnitve SV/P1Z, dopolnitev SP

Skladno s terminskim planom

Sodelovanje pri izdelavi zakljuckov, predioga
najustreznejSe variante

Skladno s terminksim planom

4. faza: pridobitev pozitivnih mnenj na SV/PIZ (in OP)

Priprava gradiva za predstavitev SV/PIZ za usklajevanja
z NUP

skladno s terminskim planom

pregled mnenj NUP in usklajevanje le teh ter vsi popravki
in dopolnitve SP za dopolnitev $V/PIZ do pridobitve
pozitivnih mnenj NUP, pozitivnega mnenja o
sprejemljivosti vplivov na okolje in pozitivnega mnenja
KIOP

Skladno s terminskim planom

priprava gradiva za potrditev SV/PIZ na Vladi RS

skladno s terminskim planom

oddaja konénih izvodov SP po potrditvi na Vladi RS

14 dni po potrditvi SV/PIZ na Viadi RS

*zaradi Ze pridoblienih negativnih mnenj v letu 2016 in 2017 se predvideva ve¢ usklajevanj z NUP z namenom, da se
predhodno uskladi resitve in obseg dopolnitev strokovnih podlag, OP in SV/PIZ.

Vse dopolnitve in popravki se oddajo naroéniku v pregled v roku 5 dni od prejema pripomb. Naloga
se zakljuéi s potrditvijo SV/PIZ na Vladi RS in oddaji konénih izvodov.

Dopolnjena SV/PIZ bo obravnavana na KIOP. Izdelovalec se je na podlagi vabila dolzan udeleZiti
seje Komisije. Na sejah je dolzan pojasnjevati posamezne vsebine predinvesticijske zasnove in jih
ustrezno utemeljiti. V kolikor bodo podane pripombe, je izdelovalec dolzan elaborat popraviti oz. ga
dopolniti skladno s pripombami. Izdelovalec je dolzan kontinuirano sodelovati s predstavniki
Naroc¢nika do izdaje sklepa ministra o potrditvi investicije.

e 14 dni po potrditvi SV/PIZ na Vladi mora projektant dostaviti dogovorjeno &t. izvodov projektne
dokumentacije v papirnati obliki vkljuéno z zgo$€enkami z digitalnim zapisom.
e Nazgo$tenkah se mora nahajati zapis celotnega projekta tako, da so na njih narejene mape s

posameznimi nacrti oz. elaborati, v katerih je:
Tekst v formatu pdf in doc,
Tabele v formatu pdf in xls,

cest)
Vse mora biti v nezaklenjeni, uporabni obliki.

1zdelovalec projektne naloge:
Alja Kralj, univ. dipl. inz. grad.
DRI upravljanje investicij d.o.o.

Risbe pa v formatu dwg in tudi v formatu pdf,
Popis del in predrac¢un v formatu xlIs (upostevanje TSC 09.000:2006 Popisi del pri gradniji

Konzultant:
Stane Stankovi¢, univ. dipl. inz.grad.
DRI upfavljanje investicij d.o.o.

Jez< —

Projektant:

( Zig in podpis ponudnika )
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Potrditev projektne naloge s strani komisije Direkcije Republike Slovenije za infrastrukturo
ne pomeni hkrati obveze Republike Slovenije, da tudi financira vsa v projektu predvidena
dela. V kolikor je predvideno sofinanciranje, bodo delezi sofinanciranja dolo¢eni v skladu z
Zakonom o cestah, predvsem delezi prometno-tehnicnih ureditev, ki se nanasajo na lokalni
promet pescev, kolesarjev, dostopnost do posameznih lokacij, komunalnih in drugih zadev

itd.
1

|

Komisija za potrjevanje projektnih nalog na Direkciji Rep I ike Slovenije za infrastrukturo:
|

.

Tomaz Willenpart, dipl. inz. grad. V\

Karmen Praprotnik, mag. posl. ved..

o 7/ :
mag. Alenka Potré, univ. dipl. inz. grad. : 2’;_ L% -&.-"‘( % ﬁ'i’j’ ;/ ,f/

7

Ale$ Gedrih, inZ. grad.

Datum potrditve: Zig:

16 -06- 2020
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